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Royaume-Uni proviennent des flottes de vehicules,

et le passage de véhicules diesel a des a des vehicules
electriqgues permet d'é

eliminer ces emissions.

*www.gov.uk/government/statistics/transport-and-environment-statistics-2023
/transport-and-environment-statistics-2023

«\VEV et RVS nous ont soutenus, ainsi que nos
chautfeurs, tout au long du projet pilote, en repondant a
nos questions et en resolvant rapidement les problemes
operationnels et techniques. Ce projet s'est deroulé

sans encombre et de maniere tres efficace. »

George Roach
Directeur de la performance et de la conformité, Serco



https://www.gov.uk/government/statistics/transport-and-environment-statistics-2023/transport-and-environment-statistics-2023
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Résumé

Demonstration de l'interét des eRCV avec
Serco et trois municipalites du Hampshire.

Serco accompagne certains des plus grands conseils
municipaux du Royaume-Uni en leur fournissant une
vaste gamme de services externalisés.

Plus de 300 conseils municipaux ont déclaré

l'état d'urgence climatique et, en tant que
fournisseur clé de ces conseils municipaux, Serco
a laresponsabilité de les aider dans la gestion
des émissions afin d'atteindre leurs objectifs de
développement durable.

La collecte et le recyclage des déchets représentent
une partimportante des émissions totales d'une
municipalité. Serco a déja pris une série de

mesures visant a réduire les émissions de carbone,
notamment l'utilisation de véhicules a U'huile
végétale hydrogénée (HVO) et la modernisation

des dépots en vue de U'électrification de la flotte
grace a des raccordements au réseau électrique

et des conduits de cables souterrains pour faciliter
l'installation des bornes de recharge.

VEV accompagne désormais Serco dans son projet
de conversion de sa flotte actuelle de camions de
collecte des déchets a moteur diesel a des camions

électriques. Ces camions électriques ont zéro
émissions d'échappement et sont plus silencieux,
ameéliorant ainsi a la fois la qualité de l'air, la sécurité
et le confort des citoyens et des employés.

VEV a d'abord réalisé une étude de faisabilité

pour l'électrification de la flotte de camions

de collecte des déchets de Serco dans l'un des
dépo6ts du conseil du Hampshire, en utilisant les
données télématiques des véhicules et d'autres
données opérationnelles. Nous avons modeélisé

les itinéraires afin d'identifier ceux adaptés aux
véhicules électriques et qui conviendraient au projet
pilote en fonction de la distance, du tonnage et du
nombre de levées de poubelles.

Afin de démontrer les économies d'émissions, la
faisabilité opérationnelle et l'intérét commercial de
l'électrification des flottes de véhicules de collecte
des déchets, VEV et Serco ont mené un projet pilote
avec des eRCV sur certains itinéraires dans deux
dépbts desservant trois municipalités du Hampshire.
Les véhicules électriques utilisés pour le projet
pilote ont été fournis par RVS, le fournisseur de
solutions pour véhicules de collecte des déchets.

La collecte des déchets représente une part importante
des émissions totales d'une municipalité.

Municipalité 1

3 8 % 9%

des émissions opérationnelles -
la deuxieme plus importante

Municipalité 2

des emissions
de la municipalité -
la plus importante
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RVS aremis a neuf et converti deux véhicules

de collecte des déchets a moteur diesel pour

les transformer en véhicules électriques comme
neufs, permettant ainsi de réduire davantage
les émissions de carbone liées a la fabrication
et d'offrir un meilleur colt total de possession.

Des enseignements ont été tirés au cours de
l'essai, notamment l'importance d'impliquer les
conducteurs et les équipes opérationnelles dés
le premier jour dans la transition. En outre, les
véhicules sont revenus a la base avec une charge

moyenne de batterie de 41 %, ce qui a permis
d'éliminer l'angoisse liée a 'autonomie pendant

la phase pilote. La charge disponible a également
offert une flexibilité opérationnelle permettant
d'ajuster les fenétres de recharge et/ou d'effectuer
des tournées supplémentaires imprévues.

Ilestimportant de ne pas surdimensionner les
flottes de véhicules électriques et de modéliser

les données en fonction des besoins opérationnels.

Résumé

Les enseignements tirés de l'essai ont éclairé les
plans de déploiement de Serco pour l'utilisation
de véhicules électriques a batterie (eRCV) pourla
collecte des déchets avec les conseils municipaux
du Hampshire et d'autres régions du pays, afin
d'atteindre un taux de zéro émission net sans
augmentation nette des colts.

Aunom de toute l'équipe de VEV, j'ajouterai que ce

fut un réel plaisir de travailler avec Serco et RVS sur

ce projet. Nous sommes fiers de nos réalisations
collectives et nous nous réjouissons de poursuivre
notre collaboration en vue d'une collecte des
déchets a zéro emission net.

Mike Nakrani,
PDG, VEV

The Complete
! Refuse Vehicle

Le projet pilote a demontreé que les performances, la durabilité,
la fiabilite et la rentabilite des eRCV étaient equivalentes, voire
superieures, a celles des véhicules diesel.

@ Les eRCV ont effectué leurs tournées avec succes.

Les conducteurs ont déclareé que les véhicules étaient plus
|/~/‘7\ performants et qu'ils preféraient leur expérience de conduite
a celle des camions de collecte des déchets diesel habituels.

\\ Leseéconomies de carbone réalisees uniquement pendant
=" le programme pilote de 8 semaines équivalait a retirer deux
voitures de la circulation sur une annee.

Le colt total de possession etait equivalent a celui des
@ véhicules diesel, avec des économies supplémentaires

de 4 a 14 % possibles grace a la formation des conducteurs,

a des batteries plus puissantes et a des couts d'entretien et

de maintenance des eRCV qui devraient étre moins élevés.



Portee et objectifs du projet pilote

Objectifs du pilote

Le projet pilote eRCV s'est deroulé sur une période de 8 semaines, du 18 mars au 10 mai 2024,
dans deux déepots municipaux du Hampshire ou la collecte des dechets est gerée par Serco.

Objectifs

Lobjectif du projet pilote était de démontrer les
économies d'émissions, la faisabilité opérationnelle
et larentabilité de Uexploitation des eRCV, a la

suite de l'évaluation de faisabilité positive réalisée
prealablement.

Serco souhaitait recueillir des données réelles
issues des opérations quotidiennes afin d'étayer
ses plans de déploiement des eRCV et :

* Démontrer la fiabilité des vehicules
electriques et leur capacité a gérer des
itinéraires spécifiques avec un impact
opérationnel minimal.

e Montrer la durabilité de la nouvelle solution,
notamment la réduction des émissions
d'échappement.

* Démontrer les performances de la solution
intégrée de recharge, de véhicule et d'énergie.

e Evaluer la facilité d'utilisation et 'attitude des

conducteurs ainsi que leur expérience d'utilisation
deseRCV.

Véhicules

Deux véhicules RCV diesel ont étée remis a neuf
et convertis par RVS en vehicules électriques
comme neufs. Ce processus impliquait le retrait
de tous les composants diesel et l'installation
des composants d'un VE, suivis de la mise en
service du logiciel EV et des tests de charge et de
décharge. Le chassis a eté décontaminé, nettoye
a la vapeur et entierement repeint. Le véhicule a
été soumisauntest DVSAVTG10 eta untestde
qualite final.

Municipalité 1
e \Vehicule - Mercedes Benz Econic

e Carrosserie - Dennis Eagle OL23

Municipalité 2
e Véhicule - Dennis Eagle Elite 6

* Carrosserie - Dennis Eagle OL19N

Marque et modele du leve-conteneurs

* Terberg OmniDEL

PTC 26 tonnes

Batterie 280 kWh

Estimation du nombre de levages
de conteneurs:1500a2 500

Infrastructure de recharge

VEV ainstallé un chargeur AC sur chaque site
pour recharger les véhicules et a marqué les
bornes de recharge.

Le chargeur Autel Maxicharger de 22 kW a éte
selectionné pour sa grande durabilité, sa fiabilite
et sa facilité d'entretien. Nous avons teste et
prouveé son intégration avec VEV-IQ.




Centre de controle - VEV-IQ

La plateforme de gestion logicielle VEV-1Q a eté
utilisée pour surveiller plusieurs parametres
tout au long du programme pilote, notamment
les itinéraires opérationnels des eRCV, les
calendriers de recharge, la consommation
d'énergie et les économies de CO2 dans les
deux dép6bts et Serco.

Télématique

Grace a notre collaboration avec le spécialiste

de la télématique Webfleet, nous avons installé
des dispositifs telematiques dans les véhicules
convertis afin de collecter des données
télématiques, des données sur le comportement
des conducteurs et des données sur les batteries.
Grace a notre intégration Webfleet, nous avons
ensuite pu transférer ces données vers notre
plateforme afin de faciliter la surveillance a
distance et notre analyse.

Types d'itinéraires

69 itinéraires de collecte ont éte sélectionnes

afin d'obtenir une combinaison de distances, de
nombre de poubelles et de poids. 7 tournées ont
été programmeées a partirdu dépot 1 et 6 du dépot
2. Une tournée correspond a une semaine de
collecte. Chaque tournée comprend 5 itinéraires
uniques, un pour chaque jour de la semaine.

Conducteurs

10 conducteurs ont participé a l'essai, le véhicule
etant utilisé a tour de role lors de leurs tournées.
Tous étaient des conducteurs expérimentés de
camions de collecte des déchets et ont recu une
formation de RVS sur la conduite d'un véhicule
electrique, ainsi qu'un accompagnement continu
pour améliorer leur efficacité.

Alimentation

Les sources d'alimentation ont été vérifiées
afin de garantir un approvisionnement suffisant
avant l'installation des bornes de recharge. La
consommation d'énergie a été suivie dans VEV-1Q
tout au long du projet pilote.

L'utilisation de véhicules convertis a permis de
réduire davantage les émissions de carbone en
termes de processus de fabrication.

Le succes du projet pilote

a incite Serco a continuera
utiliser les eRCV au-dela de
la date de fin du projet pilote.
Ils sont toujours en service.

Objectifs du pilote
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Efficacité/performance du véhicule

Objectif

O ‘I Démontrer la fiabilité des véhicules électriques
et leur capacite a effectuer des trajets
specifiques avec un impact opéerationnel minimal

Resultats

69 3,437 410

d'autonomie moyenne de
la batterie au retour a la base

tournées effectuees Kilometres parcourus

en mode électrique

D 2 Montrer la durabilité de la nouvelle solution,
y compris la réduction des emissions d'échappement

8,898KG

émissions
d'échappement éliminées

£2 314

d'économies de carburant

O 3 Demontrer les performances de la solution
intégrée de recharge, de vehicule et d'énergie

>389/

tonnes de déchets collectes

>13 Mwh

MWh d'énergie fournie

>51,000

levage de poubelles
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Efficacite/performance des vehicules Fiabilité

Principales conclusions
Fiabilite

* LeseRCV ont egale la fiabilite de la flotte diesel, effectuant
tous les trajets qui leurs avaient été affectés.

* Lacapacité moyenne restante de 41 % de la batterie au
retour a la base a permis d'éliminer toute inquietude liée
a lautonomie pendant les opeérations. Elle a également
donneé aux gestionnaires de flotte la possibilité de réduire
la fenétre de recharge requise pour les véhicules ou d'utiliser
'autonomie suppléementaire pour effectuer des tournees de
collecte imprévues.

* |lyaeuquelques cas ou le véhicule n'a pas pu étre
envoye en tournee le matin, soit du fait d'une recharge
insuffisante (voir « Tirer les lecons de l'imprévu » en page 15),

soit en raison d'un probleme mineur non lié au vehicule électrique

qui a nécessité l'intervention d'un technicien.

e Laformation des conducteurs et l'optimisation des véhicules
ont permis d'ameliorer l'efficacité pendant la phase d'essai.
RVS a dispensé une formation a chaque nouveau conducteur
et lesaaccompagnés lors de leurs premiers trajets afin de
faciliter leur transition vers les vehicules electriques.

Durabilite

Principales conclusions

Efficacite Puissance

Conclusions

Les eRCV se sont révéles aussi efficaces

que les véhicules diesel (y compris en ce qui
concerne certains des defis lies a l'exploitation
d'une flotte de collecte des déchets).

Pour les municipalités et les flottes de collecte
des déchets qui souhaitent passer a une
collecte déchets a zéro émission nette, nous
recommandons de mener une phase d'essai
afin d'identifier et de résoudre les problemes
potentiels avant de passer a un déploiement

a grande échelle.

Retour d'information du conducteur

Analyse de rentabilité

Lecons apprises
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Durabilite

* Le projet pilote a permis de reduire les émissions de CO2 de 8

898 kg sur la période de 8 semaines, ce qui equivaut a retirer :

. . . , . Conclusions

deux voitures de la circulation pendant une annee entiere

Pour les municipalités et les flottes de véhicules
de collecte des déchets qui visent a réduire
leurs emissions de carbone, le passage aux

véhicules électriques aura un effet immeédiat

e Latransition vers les vehicules éelectriques contribuera
grandement aux objectifs de réduction des émissions des
municipalités, qui ont toutes deux declare l'etat d'urgence
climatique.

dans leur region.

e La Municipalité 1 vise a atteindre la neutralite
carbone d'ici 2030, en s'attaquant aux 38 % d'émissions
opérationnelles provenant de la flotte de véhicules de collecte
des dechets.

Les émissions de particules, qui ont des effets
néfastes sur la sante, et la pollution sonore,
qui n'ont pas été mesurées pendant l'essai,
sont tout aussiimportantes.

* Le Municipalité 2 vise a atteindre la neutralite carbone d'ici
2030, en s'attaquant aux 17 % des émissions totales provenant
de la gestion des dechets.
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Principales conclusions

Efficacite

L'efficacite a varie a mesure que nous changions de tournees et
de conducteurs, mais a augmenté au cours des 8 semaines, a
mesure que les conducteurs apprenaient a conduire un véhicule
électrique et que des ajustements étaient apportés aux véhicules. Limportance de l'optimisation de l'efficacite
est mise en évidence par les variations dans les
chiffres présentés ici.

Conclusions

Par exemple, apprendre a doser l'accelérateur pour tenir compte
du couple du véhicule électrique et des reglages au véhicule afin
de réduire la consommation d'énergie auxiliaire. Lorsque vous envisagez de passer a une
flotte de camions de collecte des déchets
electriques, ilest important de se concentrer
sur 'lamélioration de l'efficacité et la réduction
e 'efficacité variaitentre 0,21 et 0,45 km/kWh. de la variabilité afin de garantir un niveau de
previsibilité dans les opérations.

Municipalité 1

* Celarepresente la difference entre pouvoir effectuer
un trajet de 60 ou de 126 km. Les facteurs clés comprennent:

e | aformation des conducteurs

Municipalite 2 e 'optimisation des itinéraires

e |'efficacité varie entre 0,16 et 0,35 km/kWh.

* Lescharges auxiliaires des vehicules
* Celareprésente la différence entre pouvoir effectuer (par exemple, les élévateurs de poubelles)
un trajet de 45 oude 97 km.
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Principales conclusions

Alimentation

L'analyse de l'efficacité montre que l'autonomie ne depend pas
uniguement de la capacité de la batterie et de la distance parcourue.
La planification opérationnelle doit tenir compte de la consommation
des systemes auxiliaires lors de la planification des itinéraires.

Durées de recharge

* Ladurée moyenne derecharge étaitde 16 heures.

* Une session de recharge moyenne consommait entre 160 et 210 kWh.
e SOC (état de charge) moyen:50a 65 %.

e A22 kW, cela nécessite environ la moitié de la fenétre de recharge.

Recharge en AC ou DC

e Le passage alarecharge en courant continu (DC) offre des
possibilités supplémentaires en termes de résilience et de flexibilité.

* Parexemple, la possibilité d'effectuer des sessions de recharge
d'urgence et d'avoir la possibilité, dans les périodes, de passer a
des tarifs énergétiques moins éleveés.

* Un chargeur de 60 kW necessite 3 heures, tandis qu'un chargeur
de 120 kW nécessite 1,5 heure.

Conclusions

Les véhicules électriques a batterie (eRCV)
consomment beaucoup d'énergie. |l est
essentiel de réaliser une évaluation du réseau
electrique et de l'energie solaire.

Le chargement consécutif de plusieurs
vehicules peut dépasser la capacite du réseau,
ce qui peut entrainer des amendes ou des
vehicules n'ayant pas pu étre completement
charges.

Enraison de leurs cycles de service, les eRCV
rentrent a la base en début d'apres-midi,

ce qui les rend particulierement adaptés a
'utilisation d'énergie solaire.

- Cela permet de reduire les colts
energetiques et les émissions de carbone.

- Cela augmente le nombre de vehicules
rechargés sans besoin de moderniser le
réseau électrique.

La consommation électrique
est répartie a parts egales entre
la conduite et l'alimentation des
systemes auxiliaires

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Municipalité 1 Municipalité 2

B Conduite M Compacteur
~| Levage des bacs
ePTO (prise de force électrique)

Chauffage
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Principales conclusions

Retour d'expérience des conducteurs

Les retours d'information des conducteurs ont ete positifs, leur
attitude envers les véhicules électriques s'étant considérablement
améliorée au cours de l'essai. A la fin de l'essai, la majorité des
conducteurs auraient préféré conserver le véhicule électrique plutot Les retours d'information des conducteurs

que de revenir a leur véhicule diesel. soulignent l'importance de lutilisation en
conditions reelles des vehicules électriques afin

de surmonter le scepticisme des conducteurs et

Conclusions

Plus précisément, les conducteurs ont apprécié les performances,
le confort et le fonctionnement silencieux des eRCV, et avaient une

preference claire pour les vehicules electriques par rapport aux
véhicules diesel a la fin de U'essai. Une communication précoce et frequente avec

les conducteurs et les equipes opérationnelles
est essentielle pour aider a identifier, atténuer
et resoudre les difficultes eventuelles.

Powering zero-emission 1
waste collection in your community

des équipes opérationnelles.

Find out more: vev.com

Trois conducteurs ont évalué leur experience de maniere négative
enraison de quelques problemes opérationnels initiaux, qui ont
été résolus lors de l'intégration des véhicules dans la flotte, mais
qui ont eu un impact sur la perception des conducteurs en matiere
de fiabilité.

« C'est vraiment facile a
recharger, comme brancher
un appareil a la maison. »

Conducteur participant a l'essai eRCV
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Principales conclusions

Retour d'information des conducteurs

Les attitudes envers les véhicules électriques se sont améliorées au cours de l'essai <<J'appré(iie [e Sil.ence je
I
ot Vecen Scentiaue peux enfin ecputer 4 rad|o
pendant que je conduls.
mes collegues, méme sl

ce n'est pastoujours une
Commentaires de certains conducteurs bOﬂﬂe ChOSe I »

« Conduire un vehicule electrique « Une experience « Puis-je le garder ? »
est beaucoup plus confortable. » tres agreable. »
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Analyse de rentabilite

Parité des colits eRCV - RCV diesel

Le projet pilote a montré que les eRCV permettront
d'atteindre zéro émission nette sans augmentation
de couts, et permettront aux municipalités d'améliorer
la qualité de l'air dans leurs communautés.

VEV a modéliseé une série de scénarii de codt total

de possession a partir des données du projet pilote. Dans
'hypothese la plus prudente, le colt total de possession
de 'eRCV était supérieur d'environ 10 % a que celui du RCV
a moteur a combustion interne. Ce chiffre tient compte des
faibles prix actuels du carburant diesel et d'une hypothese
conservatrice en matiere d'entretien.

Il existe toutefois des possibilités de reductions de couts
supplémentaires qui pourraient permettre de combler
cet ecart etd'amener les eRCV a un niveau de coult egal
ou inférieur a celui des RCV diesel, a mesure que les
pratiques opérationnelles évoluent :

Formation des conducteurs

Lorsque correctement conduit, un vehicule electrique
peut géneralement augmenter son autonomie jusqu'a
20 %, améliorant ainsi l'efficacité opéerationnelle et
reduisant les couts energetiques.

Amélioration de U'efficacité des véhicules

Les ajustements sont apportés aux vehicules afin d'optimiser
leur consommation d'énergie, notamment des restrictions
logicielles sur les accelérations brutales et des reglages au
niveau de la prise de force et du compacteur/tasseur, ainsi

que des systemes de climatisation/chauffage des véhicules.

Colts d'entretien et de maintenance

Nous prévoyons que les eRCV nécessiteront moins d'entretien
et de maintenance que les RCV diesel, nous nous attendons
donc a baisse de cette hypothese conservatrice.

Economie supplémentaire de 14 % sur le coit total
de possession

Grace a une optimisation et une modeélisation accrues de

la stratégie de service, d'entretien et de réparation, aux
progres technologiques des vehicules et a la politique de
reglementation des carburants, VEV a constate qu'il etait
possible de réaliser une économie supplémentaire de 14 %.
Cela exclut les augmentations du prix des carburants et les
subventions gouvernementales qui peuvent rendre le colt
total de possession encore plus avantageux.

Cout total de possession prudentiel des véhicules:

moteur diesel c. électrique

(% du codt total de possession d'un véhicule a moteur diesel,
% du co(t total de possession d'un véhicule électrique)

Colt total de possession
d'un véhicule diesel

1%

0%

100%
ICE

+10%

Colt total de possession
d'un véhicule électrique

11%

22%

Véhicule Rép./Ent. Infra.de Carburant Taxe
(ICE)  Assurances decharge (ICE)  routiére
(ICE)

CTP
(ICE)

Différence

CTP
(VE)

Taxe Electricité Infra.de  Rép./Ent. Véhicule
routiére (IEV)  decharge Assurances (ICE)
(ICE)

Colt total de possession optimisé des véhicules:

moteur diesel c. électrique

(% du colt total de possession d'un véhicule a moteur diesel,
% du colt total de possession d'un véhicule électrique)

Colt total de possession
d'un véhicule diesel

1%

39% /]\ Increasing
diel cost

0%

100%
ICE

-2%

Colt total de possession
d'un véhicule électrique

100%
EV

\|/ Increasing

EV efficiency

\I/ Increasing
0,
RSM provision

Véhicule Rép./Ent. Infra.de Carburant Taxe
(ICE)  Assurances decharge  (ICE)  routiére
(ICE)

CTP
(ICE)

Différence

CTP
(VE)
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Principales conclusions

Les enseignements tirés du pilote

La surveillance continue et l'analyse des données tout au long du projet pilote ont permis
d'identifier des ameéliorations qui ont optimisé les opérations eRCV de Serco. Ces mesures ont
contribué a étendre l'autonomie des véhicules, a réduire la variabilité, a améliorer le colt total
de possession et a renforcer la confiance dans la mise en place d'itinéraires plus longs.

Main-d'ceuvre

* Une formation efficace des conducteurs
est essentielle pour maximiser
'efficacité des veéhicules électriques, en
soulignant l'importance de pratiques de
conduite souple.

Les changements dans les pratiques
de travail peuvent devenir un obstacle
a la realisation des objectifs de zéro
emission net si le personnel nest pas

correctement consulté, formeé et écouté.

Alimentation

* Une strategie energetique solide
est essentielle pour faire face a
'laugmentation de la consommation
d'énergie dans les dépots, qui devrait
étre multipliée par 13.

Technologie

* Latechnologie des vehicules connectes

facilite le diagnostic a distance et la
résolution rapide des problemes,
minimisant ainsi les temps d'arrét et
ameliorant la fiabilité operationnelle.
Ilest recommandé de mettre en place
un registre complet des problemes et
des réponses afin de rationaliser la
maintenance.

Le suivi detaillé de la consommation
d'énergie des systemes auxiliaires a
permis d'optimiser l'efficacité globale
des véhicules, ce qui a permis d'étendre
'utilisation de vehicules electriques
pour desitinéraires plus longs.

Analyse de rentabilitée ~ Lecons apprises

Tirer les lecons de l'imprévu

Un vehicule a cessé de se
recharger pendant une session
de recharge, nécessitant un
redémarrage manuel sur place
et perturbant une tournée du fait
d'une autonomie insuffisante.

Le probleme a ete identifié comme
etant le retour du conducteur

au vehicule et le démarrage du
moteur, ce qui a automatiquement
Interrompu la session de
recharge. Les conducteurs et les
responsables ont éte alertes.

Des alertes doivent étre envoyées
aux gestionnaires de flotte
lorsque la recharge s'arréte et
une formation doit étre dispensée
aux conducteurs afin de s'assurer
qu'ils verifient que le vehicule est
bien en charge.



Recommandations

Recommandations

L'un des principaux objectifs de Serco etait de recueillir des données
concretes issues des operations quotidiennes afin d'eclairer ses plans
de deploiement potentiels d'eRCV sur plusieurs sites au Royaume-Uni,
en commencant par les deux depots du Hampshire.

Sur la base des conclusions du projet pilote, Compte tenu de la capacite actuelle du

nous avons analyse les itinéraires restants réseau et de la demande de base, l'énergie | i & | | | P"WEfinqzem-emissm
dans les depo6ts afin de determiner leur état disponible est suffisante pour recharger un ol N — ' Yastcllton
de préparation a une électrification et avons certain nombre de véhicules électriques dans = | —_—
élaboré un plan de déploiement par etapes. les deux depots. Au-dela, une puissance Ae

supplémentaire provenant d'une mise a
niveau du réseau ou de l'installation d'un
systeme d'energie solaire serait nécessaire
pour compléter la recharge certains jours.

Nous avons fourni un plan de deploiement
en trois phases optimisé en termes de cout
total de possession, comprenant une mise a
niveau du réseau, l'installation de systeme
d'énergie solaire et un flux d'optimisation.

Le plan comprend la mise a disposition de
la plateforme de gestion VEV-1Q pour une
recharge intelligente et une optimisation
des opérations basée sur la surveillance
et l'expeérimentation de changements
operationnels.
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A propos de SERCO

Serco reunit les personnes, la technologie et les partenaires pour creer des solutions
innovantes a impact positif et repondant aux defis les plus urgents et les plus complexes

auxguels le monde moderne est confronté.

Principalement axes sur les services aux
gouvernements du monde entier, les services de Serco
sont assurés par plus de 50 000 personnes travaillant
dans les domaines de la defense, de l'espace, de la
migration, de la justice, de la santé, de la mobilité et
des services a la clientele.

Les principales compétences de Serco comprennent
la conception et le conseil en matiere de services,

la mise a disposition de ressources, la gestion de
programmes complexes, l'intégration de systemes,

la gestion de dossiers, lingénierie et la gestion d'actifs
et d'installations.

S'appuyant sur son modele opérationnel unique,
Serco stimule l'innovation et accompagne ses clients
depuis la découverte des services jusqu'a leur mise
en ceuvre.

Pour plus d'informations, rendez-vous sur serco.com.

A propos de Serco dans le domaine des services environnementaux

Serco rassemble 'humain, la

technologie et les partenaires pour

créer des solutions innovantes qui
ont un impact positif et répondre a
certains des defis les plus urgents
et les plus complexes auxquels le
monde moderne est confronte.

L'activité Services
environnementaux de Serco
fournit des services de collecte
des dechets et de recyclage, de
nettoyage desrues, d'entretien
des véhicules et daménagement
paysager a diverses autorites
locales britanniques. Nous

gerons egalement des contrats
de gestion et de recyclage des
dechets entierement intégreés,
qui comprennent le traitement,
la transformation, la valorisation
et 'élimination des déchets

et des matieres recyclables.
L'entreprise travaille en partenariat
a long terme avec 16 entites
locales, mettant en commun ses
connaissances specialisees et
son experience afin d'obtenir des
résultats sociaux positifs pour
'environnement, les clients, les
communautes et les collegues.

serco


http://www.serco.com

A propos

A propos de SERCO RVS VEV

A propos de RVS

Refuse Vehicle Solutions (RVS) est le premier fournisseur indépendant britannique de véhicules de
collecte des dechets neufs, d'occasion de qualite, remis a neuf et convertis en vehicules electriques.

Fort de plus de 100 ans d'expérience, RVS Pour plus d'informations, rendez-vous sur
possede une compréhension approfondie refusevehiclesolutions.co.uk.

des exigences et des besoins du secteur

des déchets, ce qui nous permet de réussir

dans tous les aspects de la fourniture et

de la maintenance de vehicules de collecte

des déchets.

RVS est fiere d'étre a l'avant-garde du
mouvement d'électrification des flottes
de véhicules de collecte des déchets, en
aidant l'industrie a atteindre ses objectifs
de développement durable et en évoluant
ensemble vers un avenir plus propre et
plus vert.

The Complete
Refuse Vehicle
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A propos de VEV

VEV aide les organisations a réaliser leurs ambitions en matiere de réduction des emissions
de carbone grace a une solution complete d'electrification de flotte qui integre les vehicules,
les infrastructures de recharge et l'alimentation electrique.

VEV appartient a Vitol, un leader mondial Des solutions commerciales sur mesure et
dans le domaine de l'énergie, qui a ce jour evolutives sont concues a partir des données
a engage environ 2 milliards de dollars propres aux flottes des clients, analysees
dans des initiatives en faveur de l'énergie par VEV-1Q, un puissant outil d'evaluation,
durable a travers le monde. et par les experts en matiere d'énergie et de

mobilitée électrique durable durable de VEV.
VEV prepare les entreprises a reussir dans
futur électrique.

VEV gere les complexités de la transition
a l'electrique de flottes spécifiques afin
de concevoir et de mettre en oeuvre des
flottes de vehicules électriques rentables Pour plus d'informations, rendez-vous
et optimisees. Elle facilite 'exploitation sur

des flottes de vehicules electriques afin de

garantir leur resilience et de maintenir les

flottes essentielles en état de marche.

Le futur est electrique V: U


https://www.vev.com/
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